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Antwort der Landesregierung
auf eine Kleine Anfrage zur schriftlichen Beantwortung

Abgeordnete Cornelia Luddemann (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)
Abgeordneter Olaf Meister (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Arbeitsplitze in Sachsen-Anhalt, die von einer funktionierenden Elbschifffahrt ab-
hédngig sind

Kleine Anfrage — KA 7/840

In der 27. Sitzung des Landtages von Sachsen-Anhalt hat Herr Minister Webe) ausgefiihrt; ,Min-
destens 16.400 Beschéfiigte sind von einer funktionierenden Elbschifffahrt abhéingig, davon 6.600
direkt Beschiftigte bei wasserstraenaffinen Untemehmen.* Gleichlautende Zahlen werden in der
Antwort der Landesregierung Drs. 7/1273 auf die GroRe Anfrage ,Die Elbe als Wirtschaftsfaktor:
Tourismus, Hafen, Schifffahrt und Naturschutz* der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in der
Drs. 7/805 genannt.

Antwort der Landesregierung
erstellt vom Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr

1. Wie definiert die Landesregierung ,,wasserstraRenaffine Unternehmen® und
welche Definition liegt den von der Landesregierung genannten Zahlen zu-
grunde?

Zu den wasserstraBenaffinen Unternehmen zihlen solche Unternehmen, fiir die
der Wasserstralentransport mittel- und langfristig standortrelevant ist, die durch
Nutzung des Wasserstralentransports eine Erweiterung des Marktgebietes erzie-
len, sowie Unternehmen mit entsprechender Affinitat zur Wasserstrae.

Grundséatzlich kénnen folgende Arten von Beschéftigungswirkungen unterschie-
den:
1. Direkte Beschéftigungswirkung
(wasserstralenaffine Unternehmen),
2. Indirekte Beschaftigungswirkung
(sogenannte Vorleistungen und Investitionsgtiter),
3. Induzierte Beschiftigungswirkung
(Arbeitsplatze bei Unternehmen, bei denen die Beschiftigten der Unternehmen
mit direkter Beschaftigungswirkung ihre privaten Konsumbedirfnisse befriedi-

gen).

Zu den mit der Elbe als Wasserstrale in Verbindung stehenden Beschéaftigungs-
wirkungen wurden in der Elbschifffahrisstudie (,Wirtschaftiiche Bedeutung der ge-
werblichen Elbschifffahrt) nicht nur Arbeitsplatze bei den relevanten wasserstra-
Renaffinen Unternehmen ermittelt. Darliber hinaus wurden auch Arbeitsplétze be-
rcksichtigt, die nicht existieren wirden, wéren die Arbeitsplitze bei den o. g. Un-
ternehmen nicht vorhanden gewesen. Neben direkten Beschaftigungswirkungen
wurden daher auch indirekte und induzierte Effekte ermittelt. Hierfiir wurden in der
Elbschifffahrtsstudie zunachst 19 Binnenhéfen hinsichtlich der standortrelevanten
Verlader bzw. Ansiedler befragt. AuBerdem wurden iiber 500 Unternehmen einer
Sichtung unterzogen und insgesamt 431 Fragebégen an Prozessbeteiligte im



Wasserstralentransport auf der Mittel- und Oberelbe versandt. Unter Berlicksich-
tigung einer Riicklaufquote von ca. einem Drittel und weiterfiihrenden Schéatzun-
gen bzw. Hochrechnungen resultierte fir die weitere Auswertung eine Grundge-
samtheit von 174 wasserstraenaffinen Unternehmen.

Wie viele der direkt von einer funktionierenden Elbschifffahrt abhingigen
6.600 Arbeitsplitze sind konkret in Sachsen-Anhalt angesiedelt?

Die Anzahl der direkt Beschaftigten wurde aus den im Rahmen der Befragung ge-
tatigten Angaben der Unternehmen zu den Mitarbeiterzahlen ermittelt. Nur fur ei-
nen Teil der relevanten Unternehmen konnten belastbare Daten zum Personal-
stand generiert werden. Fir die Obrigen Unternehmen wurden unter Einbindung
der Hafenbetriebe und unter Ruckgriff auf Angaben von Vergleichsunternehmen
sowie Durchschnittsbetrachtungen fiir die jeweilige Branche Mitarbeiterzahlen in
Form einer vereinfachten Hochrechnung ermittelt. Als BewertungsmaRstab wurde
der sog. WasserstraBenbezugsgrad zugrunde gefegt. Fur Unternehmen, deren
Leistungserstellung unmittelbar mit der Wasserstrae zusammenhangt (z. B. Bin-
nenschifffahrtsunternehmen, Werften) betragt dieser 100 %. Mitarbeiter dieser Un-
ternehmen werden volistandig zur direkten Beschaftigungswirkung gerechnet. Fir
die Gbrigen Unternehmen wurde der WasserstraBenbezugsgrad auf Basis der ge-
tétigten Angaben zum Transportaufkommen und zum Modal-Split determiniert.

Die regionale Verteilung der direkt Beschéftigten (an Standorten mit mehr als 100
Beschaftigen) stellt sich fur Sachsen-Anhalt wie folgt dar:

Hafenstandort Prozentualer Anteil

1 | Magdeburg 29%

2 | Aken, Dessau-RoRBlau 6%

3 | Wittenberg 3%
Sachsen-Anhalt insgesamt 38%
(Summe 1 bis 3)

Ausgehend von 6.600 direkt Beschéftigen sind davon 2.508 (entspricht 38 %) in

Sachsen-Anhalt titig.

Darlber hinaus umfassen die in der Studie unter ,Sonstige Standorte* aggregier-
ten Standorte mit jeweils weniger als 100 Beschaftigten einen prozentualen Anteil
von 2 %, d. h. 132 Beschéftigte. Im Land Sachsen-Anhalt zahlen hierzu die Stand-

orte Arneburg sowie Halle/Saale.

Welche Unternehmen stellen diese o. g. Arbeitsplitze bereit und welchen
Branchen werden sie zugeordnet? Bitte jeweils mit Anzahl der Arbeitsplitze
und nach Branchen einzeln auflisten.



Wie viele der 5.300 indirekt durch Vorleistungsbezug und von einer funktio-
nierenden Elbschifffahrt abhingigen Arbeitspldtze sind konkret in Sachsen-

Anhalt angesiedelt?

Welche Untermnehmen stellen diese o. g. Arbeitsplitze bereit und welchen Branchen
werden sie zugeordnet? Bitte jeweils mit Anzahl der Arbeitsplitze und nach Bran-
chen einzeln auflisten.

Wie viele der 2.500 indirekt durch Investitionen und von einer funktionieren-
den Elbschifffahrt abhingigen Arbeitspldtze sind konkret in Sachsen-Anhalt
angesiedelt?

Welche Unternehmen stellen diese 0. g. Arbeitspldtze bereit und welchen
Branchen werden sie zugeordnet? Bitte jeweils mit Anzahl der Arbeitsplédtze
und nach Branchen einzeln auflisten.

Aufgrund des Sachzusammenhangs werden die Fragen 3 — 7 wie folgt beantwortet:

Der Landesregierung liegen keine nach Bundesléndern und Arbeitsplatzen differen-
zierenden Erkenntnisse vor. Es wird auf den Anhang zur Elbschifffahrtsstudie ,Liste
der befragten Unternehmen® verwiesen.

Wie viele der 2,000 induziert Beschiiftigten bei Unternehmen zur Befriedi-
gung des privaten Konsumbediirfnisses der direkt von einer funktionieren-
den Elbschifffahrt abhdngigen Arbeitspldtze sind konkret in Sachsen-Anhalt

angesiedelt?

Anhand sogenannter Einkommensmultiplikatoren erfolgt die Quantifizierung der
induzierten Beschaftigungswirkungen. Die Bestimmung dieser Einkommensmulti-
plikatoren erfolgt aufgrund der hohen Komplexitét nur in unregelmaRigen Abstén-
den im Rahmen ausgewahlter Studien.

Im Rahmen der durch das damalige Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung und des Bundesamtes fiir Bauwesen und Raumordnung durch-
gefihrten Studie zur ,formalen und effektiven Inzidenz von Bundesmittelin“ wurden
Einkommensmultiplikatoren auf Ebene der 96 deutschen Raumordnungsregionen
ermittelt. Da die Untersuchungsregion dieser Studie in mehreren Raumordnungs-
regionen liegt, wird der Mittelwert der relevanten Einkommensmultiplikatoren zu-
grunde gelegt. Aus nachfolgender Tabelle sind die relevanten Einkommensmulti-
plikatoren - nur abgestellt auf Sachsen-Anhalt - ersichtlich.



Einkommensmultiplikatoren nach ausgewahiten Raumordnungsregionen

Nr. Raumordnungsregion Einkommensmultiplikator
31 Altmark 1,21
32 Magdeburg 1,31
33 Dessau 1,26
34 Halle/Saale 1,30

Wer hat die sogenannte Elbschifffahrtsstudie zur wirtschaftlichen Bedeutung
der gewerblichen Elbschifffahrt in Auftrag gegeben, wer war dabei federfiih-
rend und weiche Kosten sind dafiir entstanden?

Auftraggeber waren zu jeweils gleichen Teilen die Lander Brandenburg (vertreten
durch das Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung), Sachsen (vertreten
durch das Sé&chsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr),
Sachsen-Anhalt (vertreten durch das Ministerium fir Landesentwicklung und Ver-
kehr) sowie die Freie und Hansestadt Hamburg (vertreten durch die Behdrde fiir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation). Sachsen-Anhalt hatte die Federfahrung.

Die Kosten fiir die Elbschifffahrtsstudie beliefen sich insgesamt auf 49.980,00 €

(brutto).




